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Modéle de rue : Rue «en tube» -
écarter le danger

Modele de rue : Espace partagé -
donner la priorité au piéton

Modéle de rue : Rue «en tube» -
écarter le danger




SYNTHESE GROUPE «OUEST»

- ENTREE ECOLE - PARC :
- structuration d’un espace sécurisé
- création d’un espace piéton décalé du carrefour routier
- réduction de I'emprise de la voirie pour limiter la vitesse
- SQUARE - PARKING :
e
- création d'un structurante piétonne depuis I'entrée de ietont
I'école vers le centre commercial .
- restructuration du parking (création d’un stationnment vélo
et d'un espace de stationnement réversible)
- création d'un espace de détente ombragé et éloigné des
nuisances du carrefour
- ouverture visuelle sur le carrefour
- espace a valoriser a I'entrée sud du square b J A% Ky 8
3 w¢ . 1 . Espace de detente
: ; (jeux, tables, b.gncs)
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- PLACE DU COMITE DES FETES : _. ] 3 &

- redimensionnment de la chaussée permet d'offrir un
espace public confortable dans la continuité de la place recemment
ameénagee

- plantation de nouveaux platanes pour élargir la tonnelle
existente
- implantation d’une structure couverte pourrait acceuillir des
étales pour vendeurs ou autres activités. D

- création d'un stationement pour cycles face a 'entrée du club Vélo

- LE CARREFOUR : Un élément majeur pour le projet a été validé
lors du dernier atelier : impossibilité de rréaliser un rond-point sur
le carrefour Galop (espace insuffisant et colt conséquent). La
proposition est donc la suivante :

[ _*.J\-},z-

: ;
- réduction de la chaussée qui permet le ralentissement de /:} Confifiuité des \
/

la vitesse / i ;
. , - istes cyclables . ot
- régulation plus efficace du cycle des feux qui permet une p y \\

meilleure fluidité du trafic routier.




SYNTHESE GROUPE «CENTRE»

Pour le secteur central, la proposition présente des
aménagements étroitement liés aux nombreuses contraintes,
d’occupation, de circulation et de réglementation.

- Rendre visible I'entrée des venelles

- Matérialiser les accés routiers aux maisons de I'avenue

- UN ESPACE PARTAGE :

L'aménagement de cet espace partagé, sans trottoirs, ou
les modes de circulations partagent I'espace se décline en
plusieurs dispositifs :

- les petits plateaux (5m de long) de type ralentisseurs
sont installés a I'entrée et a la sortie de la zone (avant 'auto-
école et aprés le restaurant Zanchettin)

- le revétement du sol permettra un lisibilité de cet
espace (pavage, couleur, rugosité, etc.)

- la vitesse de circulaion est réglementée a 30km/h.

[

- POCHES DE STATIONNEMENTS :

Devant le cuisiniste, a cbté de la poste, en face du restaurant
Zanchettin et a l'arrire de certains commerces.
De plus, le personnel de chacun des commerces devra
stationner dans ces poches de stationnments.

- STATIONNMENT-MINUTES :

I a été convenu de deux stationnements-minutes par
commerce en moyenne.

- CIRCULATION CYCLISTE :

La mise en place d'un réseau de piste cyclable relie et
continue entre les vennelles et les trottoirs ainsi que la création
d’espaces de stationnments pour cycles permettra d'inciter les
riverains a utiliser leur deux-roues.
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SYNTHESE GROUPE «EST»

Sécuriser la circulation sur l'avenue de
Villeneuve, tant au niveau automobile (réduction de
'emprise de la voirie), qu’au niveau des circulations
piétonnes et cyclistes (trottoirs surélevés par densifiées
rapport a la route, ou prennent place des voies
cyclables).

'romenade

-AVENUE DE VILLENEUVE

L'emprise de la route est réduite & 6m de large, bordée de
trottoirs de 20cm de haut.

Trottoirs surélevés plantés de massifs linéaires (graminées,
arbustes de petit développement car I'espace est réduit).
Ces massifs prendront place aux endroits stratégiques,
notamment pour ne pas géner l'accés des riverains
(emplacements a définir sur le terrain au cours du prochain
atelier). Une stratégie de plantation générale (hiérarchisation,
fréquence...) reste aussi a définir sur place.

Pistes cyclables réduites (70cm) marquée au sol et prenant
place sur les trottoirs, de chaque coté et dans le sens de
circulation. Les pistes sont au maximum réduites en largeur
(libération d’espace pour des plantations), avec l'idée que
les conflits potentiels entre piétons et cyclistes se regleront
al'usage.
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-ESPACE «VERT» AU CROISEMENT DE L'AVENUE DU
VIGNAU

Appuyer les usages de passage existants en marquant
les cheminements et sentes «sauvages» (stabilisé, j

~“AV DU VIGNEAU

gravier, gestion particuliére...a définir). Créer une sente
supplémentaire traversant I'espace du Nord au Sud, et

densifiant les plantations (arborées et arbustives) pour S= e |
appuyer le caractére boisé de cet espace. Quelques
emplacements pour du mobilier urbain (2-3 bancs) restent e -

de méme a définir sur le terrain.

LE CROISEMENT AVEC L'AVENUE DU VIGNAU

Au niveau du croisement avec I'avenue du Vignau, l'idée
retenue est de marquer I'entrée du quartier par un traitement
particulier au sol (couleur, matériau a définir), la encore pour
insiter les automobilistes a réduire leur vitesse (effet de
«seuil»).



